Dorsch International Consultants GmbH

Aktualisierung des

Anlage 6 zur VO/107/2024

Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck

Erganzende Untersuchung

Berechnung des Planfalls 1a

Oktober 2015

' Dorsch Gruppe

Dorsch
International
Consultants



petermann
Textfeld

 Anlage 6 zur VO/107/2024


) }| Dorsch Gruppe
“ Dorsch
International

Consultants

Aktualisierung des

Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck

Berechnung des Planfalls 1a

Dorsch International Consultants
GmbH

Geschéaftsbereich Infrastruktur

Landsberger Stra3e 368 80687 Munchen

Yessika Dirgantari M.Sc.

Dipl.-Ing. Kerstin Krasemann

Auftraggeber

Gemeinde Havixbeck
Willi-Richter-Platz 1

48329 Havixbeck



Gemeinde Havixbeck

Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

INHALT
1 AUFGADENSIEIIUNG ......ccoeeeei e e 1
2 VerkehrsmodellreChnungen ... 1
2.1 ANAIYSE 2005... . it 1
2.2 Prognose-NULLFALL 2025 .......cooiiiiiiiiies et 2
P2 B o - 141 = | 0 - T PP 3
2.4  Ergebnisse Planfall 1a............uuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieeieeseeeseeseeeeeeeeneeee 6
3 = 4 | 10
ABBILDUNGEN
Abbildung 1: Skizze zu PrognoSE-NULLFALL .........ccoiiiiiiiieie e e e estiee e e e e s sniaeee e e e e e 3
Abbildung 2 Skizze zu PFLa - Variante L..........ceeiiiiiiiiiiiiee e e e st e e e e e e s s saninene e aa e e e ennnes 5
Abbildung 3 SKizze zu PFLa - VAriante 2.........ceeiieiiiiiiiiiieee et ee e e e s s sstatee e s e e e s s snnineeneaaeesennnes 5
Abbildung 4 Skizze zu PFLa - VAriante 3.........cooii i e e e e e e e 6
TABELLEN
Tabelle 1 Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fur die Analyse 2015
[KFZI2ARN] ..ttt n 2
Tabelle 2:  Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fiir den Prognose-Nullfall
2025 [KFZI2AN]. .ottt ettt r e e e aaraae s 3
Tabelle 3 Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fir den PFla-Variante 1
L7222 4 | PSPPSR 7
Tabelle 4 Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fir den PFla-Variante 2
L7222 4 | PR PPSPPR 9
Tabelle 5:  Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fiir den PFla-Variante 3
[KFZI2ARN] ..t naeas 10
i l Dorsch Gruppe
Dorsch
International

Consultants



Gemeinde Havixbeck

Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

ANLAGEN

1 Analyse 2015

Netzbelastungsplan in Kfz/24h

2 Prognose-NULLFALL 2025

Netzbelastungsplan in Kfz/24h

3 PLANFALL 1a — Variante 1
3.1 Netzbelastungsplan in Kfz/24h

3.2 Differenzbelastungsplan gegenuber Prognose-Nullfall 2025 in Kfz/24h

4 PLANFALL la - Variante 2
4.1 Netzbelastungsplan in Kfz/24h

4.2 Differenzbelastungsplan gegentuber Prognose-Nullfall 2025 in Kfz/24h

5 PLANFALL 1a — Variante 3
5.1 Netzbelastungsplan in Kfz/24h

5.2 Differenzbelastungsplan gegentber Prognose-Nullfall 2025 in Kfz/24h

i l Dorsch Gruppe

Dorsch
International
Consultants
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Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

2

Aufgabenstellung

Im Mai 2015 beauftragte die Gemeinde Havixbeck DORSCH INTERNATIONAL CON-
SULTANTS GMBH (DORSCH) mit einer erganzenden Verkehrsuntersuchung zum
vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan aus dem Jahr 2010. Fir die Erstellung
eines Larmgutachtens zu dem Bebauungsplan ,Habichtsbach II* wird diese Er-
ganzung als erforderlich angesehen.

Im Oktober 2015 wurde DORSCH fir eine weitere Variantenuntersuchung beauf-
tragt. In dieser soll die enthaltene Malinahme zur Reduzierung des Durchgangs-
verkehrs im Wohngebiet ,Habichtsbach” mittels der Verkehrsmodellierung nach-
gewiesen werden.

Als Grundlage dient der Planfall 1 — Osttangente aus der ,Aktualisierung des
Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck, Dorsch Consult Verkehr und Infrastruktur,
September 2010** (VEP 2010) sowie der aktuellste Bebauungsplan ,Erweiterung
Wohnpark Habichtsbach* (Stand 11.03.2015).

Die Verbindung zwischen K51 (SchitzenstralRe) und K1 (Altenberger Stral3e) soll
nun dber die bereits fertiggestellte StralRe ,,Am Habichtsbach® sowie tiber ihre
Verlangerung, die sich noch in der Planungsphase befindet, verlaufen. Diese wird
als HaupterschlieBungsstralRe eines allgemeinen Wohngebietes mit Elementen
der Verkehrsberuhigung in Teilbereichen ausgefihrt.

Dieser neue Planfall wird als Planfall 1a bezeichnet.

Die Verkehrsprognose ist weiterhin auf das Prognosehorizont 2025 ausgerichtet.
Die Verkehrsmodellrechnung erfolgt fir den Gesamtverkehr (Kfz).

Verkehrsmodellrechnungen

2.1 Analyse 2015

Grundlagen fir die vorliegende Untersuchung ist die Analyse 2009 aus dem Ver-
kehrsentwicklungsplan Havixbeck (VEP 2010). Diese wurde zunéchst (in Anleh-
nung an die in dem VEP 2010 ermittelte Einwohnerentwicklung 2009 — 2025 = -
6,9%) mit einem Faktor von -2,35% auf das Jahr 2015 umgerechnet.

Gemal} Aussage des Auftraggebers waren zusatzlich folgende stadtebauliche
Entwicklungen bereits in der Analyse 2015 zu beriicksichtigen:

Wohngebiet Habichtsbach I: Neubau von 190 WE

Wohngebiet am Stopfer: Verdichtung durch Neubau von 30 WE
Wohngebiet Am Schlautbach: Verdichtung durch Neubau von 10 WE
Erweiterung Gewerbegebiet ,Hohenholter Str. III* mit 3,8 ha.

Der Ansatz von mittleren Werten bei den Parametern zur Verkehrsaufkom-
mensermittiung wurde aus der VEP 2010 Gibernommen. Daraus ergeben sich far
Neubaugebiete rd. 50 (Quell- und Ziel-) Fahrten pro 10 WE, fur Gewerbegebiete

Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplan Havixbeck, Teil B: Verkehrsmodellrechnung
Dorsch Consult Verkehr und Infrastruktur GmbH — September 2010
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Gemeinde Havixbeck 2

Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

2.2

liegt das Verkehrsaufkommen bei rd. 370 Quell- und Zielverkehr-Fahrten pro 1
ha.

Die Annahme zum Anteil des Durchgangsverkehrs in Havixbeck war aus dem
VEP 2010 ebenfalls zu tbernehmen.

Der Netzbelastungsplan fir die Analyse 2015 ist in Anlage 1 zu entnehmen. Fir
ausgewahlte StralRenquerschnitte sind die Belastungen in Tabelle 1 zusammen-
gefasst.

Tabelle 1 Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fur die Analyse 2015 [Kfz/24h]

Streckenabschnitt Analyse 2015
[Kfz/24h]
L 550 zw. L 581 und J.-Heydt-Str. 7.900
westlich Minsterstr. 4.400
K1 Altenberger Str. zw. Dionysiusstr. u. Althoffsweg 3.500
zw. Stapeler Str. u. Ignatiusstr. 4.850
Schultenkamp zw. Altenberger Str. u. Blickallee 5.400
An der Feuerwache  zw. L 550 u An der Feuerwache 3.900
K51 zw. Hangwerfeld u. Hohenholter Str. 4.600
zw. Minsterstr. u. Schulstr. 8.450
Altenberger Str. Ostl. Hauptstr. 1.850
Gennericher Weg sudl. K 1 3.650
Blickallee nordl. Zufahrt Schmitz Kamp 5.900
Hauptstrae oOstl. Blickallee 2.400
zw. Schulstr. u. J.Heydt-Str. 6.750
Josef-Heydt-StraRke zw. L 550 u. Zufahrt Schmitz Kamp 5.600
Munsterstrale zw. K 51 u. Beekenkamp 8.400
zw. Pieperfeld u. L 581 5.750

Prognose-NULLFALL 2025

Die Gesamtentwicklung bis zum Prognosehorizont 2025 wurde aus dem VEP
2010 Ubernommen, abgesehen von dem Wohngebiet Habichtbach | mit 190 WE,
dessen Quell- und Zielverkehre konstant auf dem Niveau des Basisjahres 2015
bleiben.

Eine Skizze des Prognose-NULLFALLS ist in der Abbildung 1 dargestellt. Eine

tabellarische Ubersicht der Verkehrsstarken des Prognose-NULLFALL bietet die
Tabelle 2.

Dorsch Gruppe
Dorsch
International
Consultants
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Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a
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Abbildung 1: Skizze zu Prognose-NULLFALL

Tabelle 2: Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fir den Prognose-Nullfall 2025 [Kfz/24h]

Streckenabschnitt Prognose-Nullfall 2025
[Kfz/24h]
L 550 zw. L 581 und J.-Heydt-Str. 7.900
westlich Minsterstr. 4.350
K1 Altenberger Str. zw. Dionysiusstr. u. Althoffsweg 3.400
zw. Stapeler Str. u. Ignatiusstr. 4.750
Schultenkamp zw. Altenberger Str. u. Blickallee 5.250
An der Feuerwache  zw. L 550 u An der Feuerwache 3.800
K51 zw. Hangwerfeld u. Hohenholter Str. 5.550
zw. Minsterstr. u. Schulstr. 8.950
Altenberger Str. Ostl. Hauptstr. 1.850
Gennericher Weg sudl. K1 3.600
Blickallee nordl. Zufahrt Schmitz Kamp 5.900
Hauptstrae Ostl. Blickallee 2.350
zw. Schulstr. u. J.Heydt-Str. 6.600
Josef-Heydt-StraRke zw. L 550 u. Zufahrt Schmitz Kamp 5.650
Munsterstrale zw. K 51 u. Beekenkamp 8.350
zw. Pieperfeld u. L 581 5.800

2.3 Planfall 1a

Das Stralennetz des Planfalls 1a (PFla) basiert auf dem Planfall 1 des VEP
2010.
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Gemeinde Havixbeck 4

Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

Fur das engere Untersuchungsgebiet wird ergénzend die aktuelle Bauleitplanung
nach Angaben der Gemeinde Havixbeck mit Erschlie3ung von geplanten Wohn-
und Gewerbegebieten beriicksichtigt:

Wohngebiet Habichtsbach II: Neubau von 173 WE
Wohngebiet Habichtsbach IlI: Neubau von 80 WE
Gewerbegebiet sudlich der SchitzenstraRe mit 5,6 ha

Im Unterschied zum VEP 2010 wird in der aktuellen Planung von folgender Ver-
kehrsregelung ausgegangen:

Die ,Osttangente” wird nicht realisiert

Die HaupterschlieBung des Gebietes am Habichtsbach erfolgt Uber die Stra-
Renverbindung Am Habichtsbach/ Hangwerfeld. Diese wird als Tempo-30-
Zone festgelegt und fur den Schwerverkehr gesperrt.

HaupterschlielBungsstral3e als Anliegerstral3e

Fur den PFla sind drei zusétzliche Varianten zu untersuchen und zu bewerten.
Die Varianten werden mit dem PFla und der Variantenkennung bezeichnet
(PF1la - Variante).

Variante 1 ist die Basisvariante und beinhaltet die Netzmerkmale des Planfalls
la. Eine Skizze des PFla — Variante 1 ist in Abbildung 2 dargestellt.

Variante 2: Wie Variante 1, jedoch mit Unterbrechung der Durchfahrt fir den
MIV an der Nahtstelle zwischen Habichtsbach | und Habichtsbach Il. Eine
Skizze des PFla — Variante 2 ist in Abbildung 3 dargestellit.

Variante 3: Wie Variante 1, jedoch mit Unterbrechung der Durchfahrt fir den
MIV am Ubergang zwischen Allgemeinen Wohngebiet und dem Mischgebiet.
Eine Skizze des PFla — Variante 3 ist in Abbildung 4 dargestellt.
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Gemeinde Havixbeck 5

Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a
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Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a
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Abbildung 4 Skizze zu PFla - Variante 3

Ergebnisse Planfall 1a
Planfall 1a - Variante 1

Bei dem StraRenzug ,Am Habichtsbach” handelt es sich um eine Erschliel3ungs-
stral3e, die nach den Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en (RASt 06) als
Wohnstral3e klassifiziert werden kann. Sie liegt in einer Tempo-30-Zone und es
besteht ein Lkw-Durchfahrtsverbot fir den gesamten Streckenabschnitt. Des
Weiteren ist sie nur fur Anliegerverkehr freigegeben.

Durch das Zusatzschild ,Anlieger frei“ liegt die Hauptfunktion der Stral3e ,Am Ha-
bichtsbach” Uberwiegend in der Erreichbarkeit des Wohngebietes (Ziel und
Quellverkehr).

Die Berechnungsergebnisse sind im Netzbelastungsplan in Anlage 3.1 grafisch
dargestellt. Die Verkehrsverlagerungen im stadtischen Netz im Vergleich zum
Prognose-NULLFALL sind im dazugehérigen Differenzbelastungsplan in Anlage
3.2 abgebildet.

Wie im VEP 2010 beschrieben, wirde die Osttangente auf Grund ihrer Lage nur
Verkehr aus Havixbeck aufnehmen. Die Quell- bzw. Zielstandorte der Osttangen-
tenverkehre befinden sich Uberwiegend nordlich der Altenberger Strafl3e bzw. in
den Wohngebieten sudlich der Schitzenstralie.

Durch die alternative Verkehrsfiihrung tber die neue Haupterschiel3ungsstralie
»~Am Habichtsbach/ Hangwerfeld“ werden die zuvor beschriebenen Verkehre auf
diese StralRenverbindung verlagert.
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Gemeinde Havixbeck 7

Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

Je nach Lage des Streckenabschnittes ist im Verlauf der Verbindungsstral3e von
Verkehrsbelastungen zwischen 1.550 und 2.350 Kfz/24h auszugehen. Gegen-
Uber dem Prognose-Nullfall 2025 ist im Grenzbereich zwischen den Wohngebie-
ten Habichtsbach | und 1I/1ll mit 1.800 Kfz/24h eine Mehrbelastung von rd. 90%
zu verzeichnen. Dies liegt an den projektbezogenen Mehrverkehr von Habichts-
bach Il und Il1.

Tabelle 3 Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fir den PFla-Variante 1 [Kfz/24h]

Planfall 1a —Variante 1
Streckenabschnitt [Kfz/24h] Diff. zu Prognose-Nullfall
2025

L 550 zw. L 581 und J.-Heydt-Str. 7.800 -100 -1,3%
westlich MUnsterstr. 4.300 -50 -1,1%
K1 Altenberger Str. zw. Dionysiusstr. u. Althoffsweg 3.650 +240 7,1%
zw. Stapeler Str. u. Ignatiusstr. 4.900 +170 3,6%
Schultenkamp zw. Altenberger Str. u. Blickallee 5.000 -280 -53%
An der Feuerwache zw. L 550 u An der Feuerwache 3.900 +130 3,4%
K51 zw. Hangwerfeld u. Hohenholter Str. 5.700 +120 2,2%
zw. Minsterstr. u. Schulstr. 8.550 -410 -4,6 %
Altenberger Str. Sstl. Hauptstr. 1.650 -170 9,2%
Gennericher Weg sudl. K 1 3.100 -480 -13,3 %
Blickallee nordl. Zufahrt Schmitz Kamp 5.150 -720 -12,2%
Hauptstrale oOstl. Blickallee 2.150 -190 -8,1%
zw. Schulstr. u. J.Heydt-Str. 5.950 -650 -9,8%
Josef-Heydt-Stralke zw. L 550 u. Zufahrt Schmitz Kamp 5.550 -130 -2,3%
Munsterstrale zw. K 51 u. Beekenkamp 8.400 +50 0,6 %
zw. Pieperfeld u. L 581 6.000 +170 2,9%

Wie aus den Daten in Tabelle 3 zu erkennen ist, ergibt sich analog zum PF1 mit
Osttangente (VEP 2010) auch durch die neue Verbindung zwischen K1/ Alten-
berger Str. und K51/ SchiitzenstralRe eine Entlastung des Kernbereichs Ha-
vixbeck.

Wesentlich deutlicher sind die Verkehrsverlagerungen im Vergleich zum Progno-
se-NULLFALL in der grafischen Darstellung Anlage 3.2 zu erkennen.

Das geplante Gewerbegebiet sidlich der Schitzenstral3e zeigt Uberschaubare
verkehrliche Auswirkungen auf dem Wohngebiet Habichtsbach. Rd. 9% des ge-
samten Quell- und Zielverkehr aus dem Gewerbegebiet stdlich der Schiitzen-
stral3e verkehren Uber die neue HaupterschlieBungsstral3e.
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Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

Planfall 1a - Variante 2

Die Berechnungsergebnisse fir die Variante 2 sind im Netzbelastungsplan in An-
lage 4.1 grafisch dargestellt. In Tabelle 4 sind die Verkehrsbelastungen in
Kfz/24h mit den dazugehdrigen Verkehrszu- bzw. Abnahmen im Vergleich zum
Prognose-NULLFALL zusammengestellt.

Variante 2 beinhaltet die gleichen Merkmale wie Variante 1, jedoch bewirkt die
Unterbrechung der ErschlieBungsstral3e fir den MIV an der Nahtstelle zwischen
Habichtsbach | und Habichtsbach Il einen deutlich hoheren Verkehrswiderstand
als die durchgehende Zone 30 in Variante 1.

Ziel ist es, jeglichen Durchgangsverkehr nachhaltig zu unterbinden. Die Unter-
brechung der Haupterschliel3ungsstraf3e sollte jedoch fir Ful3- und Radverkehr
durchlassig sein. Im Vergleich zur Variante 1 reduziert sich der Tagesverkehr an
der Zufahrt zu Habichtsbach | von 2.550 auf 1.250 Fahrzeuge. Analog reduziert
sich ebenfalls der Tagesverkehr in der Stral3e Hangwerfeld (6stlich Habichtsbach
[I) von 1.550 auf 1.250 Fahrzeuge.

Somit ist festzustellen, dass in der Variante 1 das Wohngebiet Habichtsbach
durch Durchgangsverkehr?® belastet wird. Dies liegt daran, dass die neue Stra-
Benverbindung trotz der Zone-30-Einschrankung eine vergleichbar gunstigere
Weg-Zeit-Alternative zwischen Altenberger Strafl3e und Schiitzenstral3e bietet.

Die Unterbrechung der HaupterschlieBungsstraf3e fir den MIV soll als Mal3nah-
me zur Reduzierung des Durchgangsverkehrs dienen. Ein Vergleich mit Variante
1 zeigt eine deutliche Verringerung des Tagesverkehrs auf der bestehenden
Stral3e ,Am Habichtsbach" um rd. 50%. Dies stellt eine deutliche Reduzierung
des Durchgangsverkehrs auf der HaupterschlielBungsstralRe dar.

Da es keine direkte StralRenverbindung mehr zwischen Altenberger Strafl3e und
Schiitzenstral3e besteht, verlagert sich dadurch der Verkehr in Richtung Kernbe-
reich Havixbeck. Dies lasst sich an der Verkehrszunahme im Kernbereich Havix-
becks gut erkennen (vgl. Tabelle 4).

Zusammenfassend kénnen die Auswirkungen der Variante 2 wie folgt ange-
nommen werden:

Die ErschlieBung des Wohngebietes Habichtsbach | fir den MIV erfolgt wie
heute ausschlief3lich nordlich tber die bestehende StralRe ,Am Habichtsbach®,
deren Anbindung an die Ubergeordnete Stral3e Altenberger Stral3e (K1) erfolgt.

Die ErschlieBung der Wohngebiete Habichtsbach Il und Il fir den MIV erfolgt
ausschlielich studlich Uber die StralRe Hangwerfeld an die Schiitzenstral3e
(K51).

Infolge der Sperrung zwischen Habichtsbach | und Habichtsbach Il gibt es kei-
nen Durchgangsverkehr im Wohngebiet Habichtsbach.

Im Kernbereich von Havixbeck nimmt der Verkehr bis zu rd. 5 % gegenuber
dem Prognose-NULLFALL zu, was im Zusatzverkehr der hinzukommenden
Baugebiete seine Ursache hat.

8 Als Durchgangsverkehr wurde hierbei der Verkehr bezeichnet, der das Wohngebiet Habichtsbach als Abkir-

zung benutzt und das Wohngebiet innerhalb von kiirzester Zeit durchquert.
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Erganzende Untersuchung zur ,Aktualisierung des Verkehrsentwicklungsplans Havixbeck®, Berechnung Planfall 1a

Tabelle 4 Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fir den PFla-Variante 2 [Kfz/24h]

Planfall 1a —Variante 2

Streckenabschnitt [Kfz/24h] | Diff. zu Prog.-Nullfall 2025
L 550 zw. L 581 und J.-Heydt-Str. 8.050 +160 +2,0 %
westlich Minsterstr. 4.350 +10 +0,2 %
K1 Altenberger Str. zw. Dionysiusstr. u. Althoffsweg 3.400 +10 +0,3 %
zw. Stapeler Str. u. Ignatiusstr. 4.800 +40 +0,8 %
Schultenkamp zw. Altenberger Str. u. Blickallee 5.350 +100 +1,9 %
An der Feuerwache  zw. L 550 u An der Feuerwache 3.850 +40 +1,1 %
K51 zw. Hangwerfeld u. Hohenholter Str. 5.850 +290 +5,2 %
zw. Minsterstr. u. Schulstr. 9.450 +480 +5,4 %
Altenberger Str. ostl. Hauptstr. 1.950 +100 +5,4 %
Gennericher Weg sudl. K 1 3.650 +80 +2,2 %
Blickallee nérdl. Zufahrt Schmitz Kamp 6.150 +260 +4,4 %
Hauptstrale oOstl. Blickallee 2.500 +110 +4,7 %
zw. Schulstr. u. J.Heydt-Str. 6.750 +140 +2,1 %
Josef-Heydt-StraRke zw. L 550 u. Zufahrt Schmitz Kamp 5.900 +250 +4,4 %
Munsterstrae zw. K 51 u. Beekenkamp 8.400 +40 +0,5%
zw. Pieperfeld u. L 581 5.950 +110 +1,9 %

Planfall 1a - Variante 3

Die Berechnungsergebnisse fir die Variante 3 sind im Netzbelastungsplan in An-
lage 5.1 grafisch dargestellt. In Tabelle 5 sind die Verkehrsbelastungen in
Kfz/24h mit den dazugehorigen Verkehrszu- bzw. Abnahmen im Vergleich zum
Prognose-NULLFALL zusammengestellt.

Variante 3 beinhaltet die gleichen Merkmale wie Variante 2, jedoch erfolgt die
Unterbrechung der ErschlieRungsstralle am Ubergang zwischen den geplanten
Wohngebieten Habichtsbach Il und 11l und dem Mischgebiet (vgl. Abbildung 4).

Im Gegensatz zur Variante 2 erfolgt die ErschlieBung fur die ,reine” Wohnnut-
zung ausschlief3lich tUber die StralRe ,Am Habichtsbach® an die K1 / Altenberger
Straf3e. Die Quell- und Zielverkehre aus dem Mischgebiet werden Gber die Ver-
langerung der StraRe Hangwerfeld zur K51/Schutzenstral3e gefihrt.

Durch die Trennung zwischen dem Verkehr aus der ,reinen“ Wohnnutzung mit
dem Verkehr aus dem Mischgebiet, erhéht sich der Tagesverkehr an der Stral3e
~Am Habichtsbach” auf rd. 2.500 Fahrzeuge.

Die Auswirkungen der Variante 3 kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Die Anbindung der ,reinen* Wohnnutzungen an das Ubergeordnete StralRen-
netz (K1/Altenberger Stral3e) erfolgt ausschlief3lich tGber die bestehende Stra-
Be ,Am Habichtsbach". An dieser Stelle weist sie eine Verkehrsbelastung von
rd. 2.500 Kfz/24h auf.

Die ErschlieBung des Mischgebietes erfolgt ausschlieBlich Gber die Verlange-
rung der Stral3e Hangwerfeld. Der Tagesverkehr an dieser Stelle ist mit rd. 750
Fahrzeugen zu erwarten.
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Infolge der Sperrung am Ubergang zwischen den geplanten Wohngebieten
Habichtsbach Il und 11l und dem Mischgebiet gibt es keinen Durchgangsver-
kehr im Wohngebiet Habichtsbach.

Im Kernbereich von Havixbeck nimmt der Verkehr um bis zu rd.15 % gegen-
Uber dem Prognose-NULLFALL zu, was im Zusatzverkehr der hinzukommen-
den Baugebiete seine Ursache hat.

Tabelle 5: Belastungen an ausgewahlten Querschnitten fir den PFla-Variante 3 [Kfz/24h]

Planfall 1a —Variante 3

Streckenabschnitt [Kfz/24h] | Diff. zu Prog.-Nullfall 2025
L 550 zw. L 581 und J.-Heydt-Str. 8.150 +270 +3,4 %
westlich Minsterstr. 4.400 +80 +1,8 %
K1 Altenberger Str. zw. Dionysiusstr. u. Althoffsweg 3.650 +260 +7,6 %
zw. Stapeler Str. u. Ignatiusstr. 5.450 +700 +14,7 %
Schultenkamp zw. Altenberger Str. u. Blickallee 5.900 +620 +11,8 %
An der Feuerwache zw. L 550 u An der Feuerwache 4.100 +320 +8,4 %
K51 zw. Hangwerfeld u. Hohenholter Str. 5.550 +10 +0,2 %
zw. Munsterstr. u. Schulstr. 9.000 +10 +0,1 %
Altenberger Str. 6stl. Hauptstr. 1.850 +20 +1,1 %
Gennericher Weg stdl. K 1 3.850 +260 +7,2 %
Blickallee nordl. Zufahrt Schmitz Kamp 6.100 +220 +3,7 %
HauptstraRe ostl. Blickallee 2.350 0 0%
zw. Schulstr. u. J.Heydt-Str. 6.800 +190 +2,9 %
Josef-Heydt-StraRe zw. L 550 u. Zufahrt Schmitz Kamp 5.700 +30 +0,5 %
MdnsterstraRe zw. K 51 u. Beekenkamp 8.450 +70 +0,8 %
zw. Pieperfeld u. L 581 5.850 +30 +0,5 %

3 Fazit

In der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sollten im Zusammenhang mit der
Erweiterung des Wohnparks Habichtsbach sowie der Herausnahme der Osttan-
gente die Auswirkungen auf das gesamte Stral3ennetz in Havixbeck untersucht
werden. Es wurden drei Planungsvarianten untersucht.

In der PFla — Variante 1 ist die HaupterschlieBungsstral3e im Wohngebiet Ha-
bichtsbach durchgehend mit Tempo 30-Zone sowie mit einem Zusatzschild ,An-
lieger frei“ gekennzeichnet. FUr den Schwerverkehr ist die Durchfahrt durch das
Wohngebiet untersagt. In dieser Variante nimmt die Haupterschlie3ungsstral3e
trotz der ausgeschilderten Beschréankung auf den Anliegerverkehr in geringem
Mafe Durchgangsverkehr auf.

Eine vollstandige Eliminierung des Durchgangsverkehrs  im Wohngebiet Ha-
bichtsbach kann durch den PFla — Varianten 2 und 3 erzielt werden. Durch eine
Sperrung fur den MIV auf der HaupterschlieBungsstrale ist die Durchfahrt nicht
mehr mdéglich. Somit wird die HaupterschlieBungsstrale ausschlie3lich von dem
durch das Wohngebiet erzeugten Quell- und Zielverkehr genutzt.

Grundsatzlich ist jedoch anzumerken, dass die Akzeptanz von Anliegerstral3en
nur mit ausreichender Kontrolle erreicht werden kann. Die Anliegerstral3en sollten
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auf die erforderliche Breite begrenzt werden, um die Wirkung zu verstarken. Im
Weiteren sind bauliche Malinahmen, z.B. Vorsatze, Belagwechsel von Vorteil.

Um die ErschlieBungsqualitdt des Wohngebiets Habichtsbach beurteilen zu kdn-
nen, ist eine aktuelle Verkehrsdaten erforderlich.
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