STADTREGION MUNSTER | MOBILITAT

Mobilitat in einer neuen Dimension:
Eingebettet in den Umweltverbund bie-
ten die neuen Velorouten eine leis-
tungsfahige Infrastruktur fiir ziigige und

komfortabel und vitalisierend. Die Wort-
Bild-Marke ist Ausgangspunkt fir die
angelaufene kommunalpolitische Kon-
senshildung und den o6ffentlichen Parti-

ortliche Radwegenetz durch Zubringer-, WORT-BILD-MARKE VELOROUTEN
Bypass- sowie Tangentialverbindungen
ergdnzt. Auch das OPNV-Netz wird suk-

zessive durch verbesserte Taktungen
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und ermoglichen die Teilhabe aller Be- ten. Aus diesem Grund soll in Koopera-

volkerungsgruppen. Mit dem Aushau der Ein perfektes Netz im Visier: Die Velo- tion mit Wirtschaft und Verbdnden an -

Velorouten verfolgen die Kommunen ein routen bilden gemeinsam mit dem ver- besseren Abstell- und Auflademdglich- V E L 0 - 0 MUNSTER: o UMLAND:
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kehrsanteile wird dann gelingen, wenn fir PendlerInnen, fir Senioren und fiir Radwege zu ertiichtigen und Liicken im - Radverkehrsanteile steigern

tber die Schnittstelle von intermodaler Touristen. Die Offenheit des Systems und  Bestandsnetz zu schlieBen. Priorititen VITALISIEREND - Intermodalitat fordern

Mobilitdt neue Zielgruppen fir das Fahr-
rad erschlossen werden kdnnen.

der Anschluss an den OPNV machen die
Velorouten zu einer alltagstauglichen
Infrastruktur. Mit der Schnittstelle zu in-

und Realisierungsschritte sind aus einer
Nutzwerteinschdtzung abgeleitet. Die
Realisierung beginnt mit Routen nach

DURCHGANGIG KOMFORTABEL

Interkommunale Zusammenarbeit férdern
Regionale Vernetzung der OPNV-Verbindungen im Miinsterland unterstiitzen
Netze unterschiedlicher Verkehrsarten integriert entwickeln

Kommunikation des Konzepts: Mit ei- termodalen Verkniipfungspunkten und Greven und Telgte. Um den RadlerInnen Markenziele - Tangentialverbindungen stirken
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hervor: Sie sparen Zeit, sind durchgadngig

zu optimieren, wird das bestehende
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