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Zusammenfassung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind VerkehrslGrmuntersuchungen zum
Bebauungsplan ,Erweiterung Wohnpark Habichtsbach" der Gemeinde Havixbeck. Der Bebauungsplan
stellt die planungsrechtliche Grundlage fur die Neubebauung in einem Allgemeinen Wohngebiet dar. Das
Plangebiet befindet sich norddstlich des Ortskerns von Havixbeck. Das Plangebiet der Erweiterung

,Habichtsbach I wird Uber die ,,Altenberger StraBe" und die StraBe ,,Am Habichtsbach" erschlossen.

Die schalltechnischen Auswirkungen der mit der Planung verbundenen zusatzlichen Verkehre auf die
auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen zur Einstellung in die
stddtebauliche Abwdgung wurden ermittelt. Die Untersuchungen hierzu haben gezeigt, dass die
schalltechnischen Crientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete (MI), bei deren Einhalten noch von
gesunden Wohnverhdltnissen auszugehen ist, von den Beurteilungspegeln der Verkehrsgerdusche durch

den Neuverkehr an der bestehenden Wohnbebauung eingehalten werden.

Der bei vollstdndiger ErschlieBung des Plangebietes zusatzlich erzeugte Verkehr fUhrt an der
Bestandsbebauung zu einer lediglich geringfugigen Erhéhung der Gesamtverkehrsgerdusche von maximal
1 dB. Da das menschliche Ohr so angelegt ist, dass es eine Pegelerhbhung von 1 dB nicht wahrnimmt, stellt

die ermittelte Pegeldifferenz keine Verschlechterung der Situation dar.

Gutachten-Nr.: 06 0734 16 Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

BImSchG

DIN 18005-1

DIN 18005-1, Beiblatt 1

DIN 18005-2

16. BImSchVv

VLArmSchR 97

Schall 03

RLS-90

DIN 4109

VDI 2719
EinfGhrung DIN 4109 NRW

HBS
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Gesetz zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und dhnliche Vorgdnge

(Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der aktuellen Fassung

Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die
Planung, Juli 2002

Schallschutz im Sté&dtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische

Orientierungswerte fUr die stdtebauliche Planung, Mai 1987

Schallschutz im Stadfebau; Larmkarten; Kartenmd&Bige Darstellung von

Schallimmissionen, September 1991

Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesefzes (Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990
(BGBI. 1S. 1036) in der aktuellen Fassung

Richtlinien fir den VerkehrslGrmschutz an BundesstraBen in der Baulast des
Bundes — VLArmSchR97 —, Bundesministerium fUr Verkehr, Allg. Rundschrei-
ben StraBenbau Nr. 26/1997 Sachgebiet 12.1: Ldrmschutz. Verkehrs-
blatt 12/1997, S. 434

Richilinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen
(Information Akustik 03 der Deutschen Bundesbahn), Bundesbahn-Zentral-

amt MUnchen, Ausgabe 1990

Richtlinien fUr den Ldrmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. Der Bundes-
minister fOr Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990, berichtigter Nachdruck
Februar 1992

Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Bei-
blattern 1 und 2, November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

Schalld&mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987

EinfUhrung technischer Baubestimmungen nach § 3, Abs. 3 BauO NRW;
DIN 4109 - Schallschutz im Hochbau; Anforderungen und Nachweise,
Ausgabe November 1989, Runderlass des Ministeriums fUr Stadtebau und
Wohnen, Kultur und Sport vom 10.07.2002; Il B 2 — 408 (MBI. NRW. 2002
S. 916 / SMBI.NRW.2323)

Handbuch fUr die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS),

Forschungsgesellschaft fUr StraBen- und Verkehrswesen e.V., Kéin,
Ausgabe 2001, Fassung 2005

Textteil - Grundlagen
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Rundschreiben BASt 96

Rundschreiben BMV

Rundschreiben OPA

Rundschreiben des Bundesministeriums fUr Verkehr vom 18.07.1996 zur
Anhebung der Grenze zwischen leichten und schweren Lkw von 2,8 t auf
3.5 t - Umrechnungsfaktoren (Geschdaftszeichen StB 13/20.40.50/67 BASt 96)

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 14/1991 vom 25.04.1991 zu
Korrekturwerten fUr unterschiedliche StraBenoberfldchen als Ergénzung zur
Tabelle 4 der RLS 90, Bundesministerium fUr Verkehr (StB 11/26/14.86.22-
01/27 Va 91)

Allgemeines Rundschreiben StraBenbau Nr. 5/2002 vom 26. Mdarz 2002 zu
Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen — RLS-90 — Fahrbahnoberfléchen-
Korrekturwerte Dswo fUr offenporigen Asphalt (OPA) mit  Anlage:
Statuspapier ,,Offenporige Asphaltdeckschichten” der Bundesanstalt for
StraBenwesen (BASt) vom 18.10.2001, (S 13/14.86 22-11/57 Va 01 |, Bundes-

ministerium fUr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen)

Informationen und Unterlagen wurden zur VerfiUgung gestellt durch:

e WoltersPartner Architekten & Stadtplaner GmbH,

e Gemeinde Havixbeck.

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand des vorliegenden schalltechnischen Gutachtens sind VerkehrslGrmuntersuchungen zum
Bebauungsplan ,Erweiterung Wohnpark Habichisbach" der Gemeinde Havixbeck. Der Bebauungsplan
stellf die planungsrechtliche Grundlage fUr die Neubebauung in einem Allgemeinen Wohngebiet und
einem Reinen Wohngebiet dar. Das Plangebiet befindet sich norddstlich des Ortskerns von Havixbeck. Das
Plangebiet der Erweiterung ,,Habichtsbach I wird Uber die , Altenberger StraBe" und die StraBe ,Am

Habichtsbach' erschlossen.

Die einzelnen Baufelder sollen mit Einfamilienhdusern und Doppelhdusern sowie Mehrfamilienhdusern
bebaut werden. Insgesamt sollen 45 Wohneinheiten entstehen, welche Uber die StraBe ,,Am

Habichtsbach" erschlossen werden.

Um die Auswirkungen der Planung auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedUrftigen
Nufzungen in die stddtebauliche Abwdagung einzustellen und nach MaBgabe der jeweiligen
Einzelfallumstdnde zu berUcksichtigen, wenn es sich um relevante Beeinfrchtigungen handelt, werden
diese im Rahmen der Prognose ermittelt und beurteilt. Zur Untersuchung der Auswirkungen des Neuverkehrs
werden die Larmeinwirkungen durch die bestehende Verkehrsbelastung mit denen verglichen, die sich
ergeben, wenn zusdizlich zu der vorhandenen Netzbelastung die Verkehre der geplanten Nutzungen
bericksichtigt werden. In Ermangelung sperzifischer Regelwerke fUr derartige Betrachtungen werden die
DIN 18005 und die fir den Neubau und die wesentliche Anderung von Verkehrswegen geltende

Verkehrsl@rmschutzverordnung! zur Beurteilung herangezogen.

Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden in der Langfassung

des vorliegenden Berichts erldutert.

! Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsirmschutzverordnung -
16. BImSchV)

Gutachten-Nr.: 06 0734 16 Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schallschutz im Stadtebau

Zur BerUcksichtigung des Schallschutzes im Rahmen der stédtebaulichen Planung sind Hinweise in der

DIN 180052 gegeben. Im Beiblatt 13 zu dieser Norm sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schall-

technische Orientierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um

die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor

Larmbelastungen zu erfUllen. Diese Orientierungswerte sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst.

Tabelle 1:

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

Gebietseinstufung

Orientierungswerte in dB(A)

Tag

6:00 bis 22:00 Uhr

22:00 bis 6:00 Uhr

Verkehrslarm,
Industrie-,
Gewerbe- und
Freizeitlarm

Verkehrslarm

Industrie-,
Gewerbe-
und Freizeitlarm

Reine Wohngebiete (WR),

Wochenendhaus- und Feriengebiete 50 40 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD) 60 50 45
Kerngebiete (MK), Gewerbegebiete (GE) 65 55 50
Sondergebiete (SO), soweit sie 45 - 65 35-65 35-65

schutzbedurftig sind, je nach Nutzungsart

Die DIN 18005 enthdalt folgende Anmerkung und Hinweise:

Im Rahmen der erforderlichen Abwdagung der Belange in der stddtebaulichen Planung ist der Belang

des Schallschutzes als ein wichtfiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen zu sehen. Die

Abwdagung kann in bestimmten Fdllen bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten

Gebieten - zu einer entsprechenden Zurdckstellung des Schallschutzes fUhren.

DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fUr die Planung, Juli 2002

3 DIN 18005-1, Beiblatt 1: Schallschutz im Stddtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechnische Orientierungswerte for

die stadtebauliche Planung

Gutachten-Nr.:
Projekt:

060734 16
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Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert

werden.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der
Abwdgung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen werden soll, well
andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen
(z. B. geeignete Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen,

insbesondere fUr Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orienfierungswerte und entsprechende MaBnahmen zum Erreichen  aus-
reichenden Schallschutzes sollen in der Begrindung zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den

Pldnen gekennzeichnet werden.

Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB(A) zur Nachizeit ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster
ungestorter Schlaf héufig nicht mehr méglich. DiesbezUglich ist anzumerken, dass die VDI-Richtlinie 27194
in Kapitel 10.2 erst ab einem A-bewerteten AuBengerduschpegel Lm > 50 dB(A) auf die Notwendigkeit

zusatzlicher BelUftungsmoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer hinweist.

3.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stddtebaulichen Planung

Die im Beiblatt 1 der DIN 18005 angegebenen Orientierungswerte lassen bei inrer Einhaltung erwarten, dass
ein Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintréchtigungen genutzt werden kann.
Die Orienfierungswerte kdnnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert* aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus

sind auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwdgung einzubeziehen.

3.2.1 Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (146. BImSchV)

Zur Beurteilung von Verkehrsgeréuschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-
kehrswegen wird die VerkehrslGrmschutzverordnung® angewandt. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten

Immissionsgrenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden.

4 VDI 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, August 1987
5 Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV)

Gutachten-Nr.: 06 0734 16 Textteil - Langfassung
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In der VerkehrslGrmschutzverordnung (hier: § 2, Abs. 1) werden folgende zum Schutz der Nachbarschaft

einzuhaltende Immissionsgrenzwerte (IGW) aufgefthrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutzverordnung (16. BImSchV)

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
Krankenhduser, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiete (WR), Allgemeine Wohngebiete (WA),

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 59 49
Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle liegt nach stehender Rechtsprechung im Rahmen der stédte-

baulichen Planung in Wohngebieten bei 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraumé.

3.2.2 Grenzwerte des Rates von Sachverstandigen fir Umwelifragen (RSU)

Das Sondergutachten ,,Umwelt und Gesundheit — Risiken richtig einschatzen” (1999) des Rates von Sach-
verstandigen fir Umweltfragen (RSU) gibt Hinweise zu der in einem Plangebiet zumutbaren und hinsichtlich
der Gesundheit unbedenklichen Larmbelastung. Bei ganztdgig vorhandenem Verkehrsldrm liegt der
Schwellenwert von gesundheitlich unbedenklichem AuBenldrm zur erheblichen Beldstigung bei 65 dB(A)
(auBen, tagsUber). Dieser Wert sollfe somit auch aus Grinden des vorbeugenden Gesundheitsschutzes
nicht Uberschritten werden. Dies enfspricht auch den Empfehlungen der Weltgesundheitsorganisation
(WHO). FUr die ndchtliche Belastung bei Wohn-, Kern- und Mischgebieten wird unter gesundheitlichen

Gesichtspunkten ein Immissionswert von 55 dB(A) als maBgeblich angegeben.

6 Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - lll ZR 60.91 —= BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.

Gutachten-Nr.: 06 0734 16 Textteil - Langfassung
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uppenkampundpartner

Sachverstandige fiir Immissionsschutz

3.3 Schallschutz in Wohnungen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenl@rmpegel fir die empfundene Wohn-
qualitat im Allgemeinen und beim Aufenthalt im Freien im Besonderen der Schutz von Aufenthaltsr&umen in
Gebduden ein wichtiges Schutzziel. Durch geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbau-
teile und somit bei Einhaltung von Schalldruckpegeln in Aufenthaltsrdumen von 40 dB(A) am Tag und
30 dB(A) nachts ist gesundheitsvertragliches Wohnen maoglich. Diese Werte beruhen auf den Empfehlungen
der DIN 41097.

7 DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern 1 und 2

Gutachten-Nr.: 06 0734 16 Textteil - Langfassung
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4 Beschreibung der Emissionsansatze

Das Rechenverfahren fUr die Ermifflung von L&rmpegeln an StraBen wird durch die Verkehrs-
l&drmschutzverordnung® vorgegeben und in den Richtlinien fir den Ldrmschutz an StraBen RLS 907 n&her

beschrieben.

Der Schallemissionspegel Lme einer StraBe wird nach den RLS 90 aus der durchschnittlichen téglichen
Verkehrsstérke DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschidgen fir unterschiedliche Ho6chst-

geschwindigkeiten, StraBenoberfldchen und Steigungen >5 % berechnet.

Grundlage fur die Ermittlung der Schallemissionen sind Angaben zu Verkehrsstdrken sowie zu den Anteilen
des Schwerverkehrs und zur prozentualen Aufteilung des Verkehrs auf den Tages- und den Nachtzeitfraum
aus der Untersuchung der StraBenverkehrsger&usche im Rahmen der Bauleitplanung zum Bebauungsplan
"Erweiterung Wohnpark Habichtsbach" in Havixbeck, Gutachten Nr. 05 0398 16 des SachverstGndigenbUros
Uppenkamp und Partner GmbH aus dem Jahr 2016. Die Verkehrsdaten beziehen sich auf das Prognosejahr
2025.

Die Ermittflung des Verkehrsaufkommens durch die neuen 45 Wohneinheiten findet auf Basis der
Schriftenreihe der Hessischen StraBen- und Verkehrsverwaltung Heft 42-2000 ,Integration von
Verkehrsplanung und rdumlicher Planung, Teil 2 Abschatzung der Verkehrserzeugung" statt.
Dementsprechend ergeben sich bei 45 Wohneinheiten und der gebietsspezifischen HaushaltsgréBe von
3.0 Einwohnern pro Wohneinheit in Verbindung mit einer Wegehdufigkeit von 3,5 Wegen pro Einwohner
und Tag insgesamt 473 Wege pro Tag. Die sich daraus ergebende zusdtziche maBgebliche stUndliche
Verkehrsstérke liegt somit am Tag bei 28,38 und in der Nacht bei 5,20. Diese ist mit der maBgeblichen

stUndlichen Verkehrsstérke des Nullfalls zu summieren.

Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Emissionspegel Lme fir den
Tages- und Nachtzeitraum sind in Tabelle 3 zusammengefasst. Die einzelnen StraBenabschnitte sind der
Ubersichtlichkeit halber in Abbildung 1 dargestellt.

8 Sechzehnte Verordnung zur DurchfUhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrsi@rmschutzverordnung -
16. BImSchV)

9 Richtlinien fUr den Larmschutz an StraBen, Ausgabe 1990. EingefUhrt durch das Allgemeine Rundschreiben StraBen-
bau Nr. 8/1990 des Bundesministers fUr Verkehr, Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Gutachten-Nr.: 06 0734 16 Textteil - Langfassung
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Tabelle 3: Schallemissionspegel Lme nach den RLS 90

DTV MaBgeb. stindl. Lkw-Anteil v Lm,e
Verkehrsstdarke
StraBenbezeichnung und Abschnitt M in Kfz/h pin% in dB(A)
Kfz/24 h | Tag Nacht | Tag | Nacht inkm/h| Tag | Nacht

Am Habichtsbach, Abschnitt 1 940 57 1 0 0 30 46,1 39
(Analyse)

Am Habichtsbach, Abschnitt 1 1413 85.38 16,2 0 0 30 47.9 40.6
(Planfaill)

Am Habichtsbach, Abschnitt 2 1.230 74 14 0 0 30 472 40
(Analyse)

Am Habichtsbach, Abschnitt 2 1703 102,38 19.2 0 0 30 48,7 4.4
(Planfaill)

Altenberger StraBe, Abschnitt 1 4750 585 53 10 5 50 60.3 512
(Analyse)

Altenberger StraBe, Abschnitt 1 4987 | 29938 556 10 5 50 60,5 51.4
(Planfaill)

Altenberger StraBe, Abschnitt 2 3,530 212 39 10 5 50 59 498
(Analyse)

Altenberger StraBe, Abschnitt 2 3767 | 226,19 416 10 5 50 593 50,1
(Planfaill)

Hierbei ist:

DTV die durchschnittliche tdgliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,
M die maBgebende stUndliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

p der prozentuale Anteil des Schwerverkehrs am durchschnittlichen taglichen Verkehrsautkommen in %,
v die fUr den beftreffenden StraBenabschnitt zuldssige HOchstgeschwindigkeit in km/h for Pkw und Lkw,
jedoch mindestens 30 km/h und héchstens 80 km/h fur Lkw und 130 km/h fUr Pkw,
Lme der Mittelungspegel nach den RLS 90.
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Abbildung 1:  Ubersicht der betrachteten StraBenabschnitte
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5 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse

5.1 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr auf dem Neubauabschnitt erfolgt nach
dem Berechnungsverfahren der RLS 90 unter BerUcksichtigung der in Abschnitt 4 genannten Berechnungs-
grundsdtze. Hierzu wird das Programmsystemm MAPANDGIS der Kramer Software GmbH, St. Augustin, in

seiner aktuellen Softwareversion (1.1.3.4) verwendet.

Zur Berechnung wird Uber das Untersuchungsgebiet ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die
Koordinaten aller schalltechnisch relevanten Elemente werden dreidimensional in ein Rechenmodell
eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall StraBen, Abschirmkanten, Héhenlinien, B&schungskanten und
bestehende Gebdude. Letztere werden einerseits als Abschirmkanten bericksichtigt, zum anderen wirken
die Fassaden schallreflekfierend (eingegebener Reflexionsverlust 1 dB). Das Berechnungsprogramm
unterteilt die Schallquellen in Teilstrecken, deren Ausdehnungen klein gegenUber den Abstdnden zu den

Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen behandelt werden kénnen.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden Pegelminderungen durch AbstandsvergréBerung, Luftabsorption,
Boden- und Meteorologieddmpfung sowie Abschirmung erfasst. Im Rahmen des Geltungsbereiches der
16. BImSchV (Neubau und wesentliche Anderung von Verkehrswegen) wird die Pegelzunahme durch
Reflexionen an den eingegebenen Gebduden nur fUr StraBenverkehrsgerdusche und nur fir die erste

Reflexion berUcksichtigt.

Die Berechnung der Ger&uschimmissionen in Form von Schallimmissionsplénen erfolgt flichenmd@Big in
einem festgelegten Raster, wobei fUr jede Rasterfldche im Untersuchungsgebiet ein Immissionspunkt

geseftzt wird.

Der Orientierungswert fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) von tagsuber 55 dB(A) ist durch den Farbwechsel
braun/orange und der Orientierungswert von nachts 45 dB(A) durch den Farbwechsel dunkelgron/gelb

gekennzeichnet.
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5.2 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerduschimmissionen
5.2.1 Auswirkungen des Neuverkehrs auf die Bestandsbebauung

Durch den hier betrachteten Bebauungsplan werden die planungsrechtlichen Voraussetzungen fur die
Errichtung neuer Bebauung fur allgemeines Wohnen geschaffen. Hierdurch wird Neuverkehr erzeugt, der
Uber das vorhandene o6ffentliche StraBennetz, hier insbesondere Uber die StraBe ,,Am Habichtsbach*,

abgewickelf wird.

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs wurden fUr die derzeit gegebene Situafion (Analyse) sowie
fUr die sich aus dem Verkehrsaufkommen (Analysefall) zuziglich des Neuverkehrs ergebende Situation

(Planfall) quantifiziert.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt weiterhin an je einem Immissionsaufpunkt vor den Fassaden
der dem Plangebiet n&chstgelegenen bestehenden Wohngebdude in den Erd- und Obergeschossen. In
Anhang A sind die Gerduschimmissionen des bestehenden Verkehrsaufkommens, des zukUnftig zu
erwartenden Neuverkehrs (Binnenverkehr) sowie des Gesamtverkehrs einschlieBlich des Neuverkehrs und

des derzeitigen Verkehrs an der vorhandenen Wohnbebauung tabellarisch zusammengefasst.

Die Pegeldifferenzen der Gerduschimmissionen zwischen Plan- und Analysefall werden im Anhang A mit
einer Nachkommastelle sowie entsprechend den Regelungen der DIN 18005 bzw. der 16. BImSchV auf

ganze dB(A) aufgerundet (in Klammern gesetzt) angegeben.

Die Untersuchungsergebnisse zeigen Folgendes:

Bei Betrachtung der derzeitigen Gesamtverkehrssituation (Analysefall) ist festzustellen, dass an der
bestehenden Bebauung entlang der StraBe ,,Am Habichtsbach" Beurteilungspegel von bis zu 56 dB(A) am
Tag und 48 dB(A) nachts vorliegen. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur Allgemeine
Wohngebiete (WA), deren Einhaltung oder Unterschreitung im Rahmen der stéddfebaulichen Planung
enfsprechend dem Gebietstyp wuinschenswert ist, werden tagsuber eingehalten und nachts um 4 dB

Uberschritten.

Die derzeitige Gesamtverkehrsl@rmbelastung liegt hier am Tag wie auch in der Nacht unterhalb der fir
Mischgebiete (MI) geltenden Orientierungswerte, bei deren Einhaltung ebenfalls von gesunden

Wohnverhdltnissen auszugehen ist.
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Die Beurteilungspegel fUr den Neuverkehr liegen tagstber zwischen 54 dB(A) und 57 dB(A) und nachts
zwischen 46 dB (A) und 49 dB(A). Die hdchsten Werte sind am Wohnhaus Am Habichtsbach Nr. 2
festzustellen. Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fUr Mischgebiete (MI) werden von
den Beurteilungspegeln der Verkehrsgerdusche durch den Neuverkehr an der bestehenden

Wohnbebauung eingehalten.

Der bei vollstandiger ErschlieBung des Plangebietes zusdtzlich erzeugte Verkehr fOhrt an der
Bestandsbebauung zu einer lediglich geringfugigen Erhéhung der Gesamtverkehrsgerdusche. In weiten
Bereichen des Untersuchungsgebietes sind Erhéhungen um weniger als 1 dB festzustellen. Im Bereich
entlang der StraBe Am Habichtsbach sind teilweise Erhdhungen um bis zu 1 dB festzustellen. Die sich
ergebende Pegeldifferenz fUhrt zu keiner relevanten Verschlechterung, da Pegeldifferenzen von <3 dB

durch das menschliche Ohr nicht wahrnehmbar sind.
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