StraBenzustand der Gemeinde Havixbeck 2018/2019

Aufbau eines Strallenkatasters

Die Gemeinde Havixbeck besitzt/verwaltet ein StralBennetz von ca. 150 Km Linge mit ca. 1350
StraBenabschnitten. Hiervon sind ca. 60 Km InnerortsstralRen und ca. 90 Km Wirtschafts- und
Interessentenwege.

Bereits 2013 wurde ein digitales Wegekataster flr die Dokumentation der Interessentenwege
aufgebaut. 2014- 2017 wurde das Kataster mit den Kanaldaten, 6ffentl. Griinflaichen, Baumstandorte,
Strallenbeleuchtung erweitert.

Um kiinftig die Instandhaltung des Infrastrukturvermdgens besser planen zu kénnen wurde 2018
beauftragt, das StralRenkataster weiter auszubauen.

Hierfir sollten die StraRendaten in den vorhandenen Strallenabschnitten bzw. Teilflichen aufgeteilt
werden (Knoten-Kanten-Modell).

Grundsatze bei der Bewertung von Strallen, Wegen und Platzen

StraRen, Wege und Plitze wurden grundsatzlich zu Anschaffungs-/Herstellungskosten
bewertet und lGber die Nutzungsdauer abgeschrieben.

Die Bewertung dieser umfasste den Strallenkorper und das StralRenzubehor. (Der Grund
und Boden, auf dem die StraRe erstellt wurde, muss je nach MaRnahme gesondert bewertet
werden.)

Folgende Schritte waren dafir erforderlich:

¢ Einteilung der Verkehrsflachen nach Strallentypen und Zuordnung der Bauklassen
¢ Ermittlung von durchschnittlichen Herstellungskosten

¢ Einschatzung der Restnutzungsdauer

e Bewertung von Sonderschaden

Grundlage fir die Bildung von Bauklassen war die Richtlinie zur Standardisierung des
Oberbaus RStO 12.

Bildung von Bauabschnitten

Die Bewertung der Verkehrsflachen erfolgte dann bei Bedarf bauabschnittsweise

zum einen bei Fahrbahnen und angrenzenden Gehwegen aus folgenden Griinden:

¢ unterschiedlicher Trassenverlauf von Stralle und Gehweg
¢ unterschiedlicher Bauzustand
¢ unterschiedliches Baujahr

und zum anderen bei Fahrbahnen ohne Gehwegen aus folgenden Griinden

¢ unterschiedlicher Bauzustand
¢ unterschiedliches Baujahr.



Die StralRen, Wege und Platze der Gemeinde Havixbeck sind nach
folgenden Zustandsklassen sortiert worden:

Zustandsklasse A: keine Schaden (Neubau)
geringe Schaden (Unebenheiten im Langs-und Querprofil)
mittelmaRige kleinflachige Schaden (Rissbildung in Deckschichten, mittlere

Unebenheiten im Langs- und Querprofil, kleine Versatze in Rinnen- und

Zustandsklasse B:

Zustandsklasse C:

Bordsteinanlagen)
mittelmaRige groRflachige Schaden (groRflachige Netzrisse, Unebenheiten im
Langs- und Querprofil, Versatze in Rinnen-und Bordsteinanlagen, geringe

Zustandsklasse D:

Schaden an Nebenanlagen, jedoch keine Unfallgefahr)

groBe Schaden (groRere Schlaglochbildung, Tragfahigkeitsschdden, grolle
Unebenheiten im Langs- und Querprofil, gréBere Schaden an Nebenanlagen,
Unfallgefahr)

Zustandsklasse E:

und der Stral3enflache in m2

Verteilung der Zustandsklassen nach der Stral3enart

StraRenart Zustan(f:-klasse Zustand;-klasse Zustancz:s-klasse Zustanst-kIasse ZustandEs-kIasse

Hauptverkehrsstral3en 7.902 6.187 7.198 21.180

Anliegerstralen 29.675 42.925 102.279 159.601 3.391

Wirtschaftswege befestigt 1.012 35.601 289

Wirtschaftswege unbefestigt 978 5.519

Interessentenwege befestigt 2230,9 243341 38624 4030

Interessentenwege unbefestigt 32151 57422 13381
Strasenflache gesamt in m? 39.808 50.124 202.541 282.635 20.802
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LJAusziige aus den GPA-Bericht 2017:

Straflenunterhaltung

Aufgrund des hohen Anlagenabnutzungsgrades und des hohen Anteils der Verkehrsfléiche in
den Zustandsklassen 4 und 5 erscheint fraglich, ob die eingesetzten Mittel ausreichen, um die
Verkehrsfldchen langfristig zu erhalten. Eine regelmdfige und ausreichende Unterhaltung ist
notwendig, um die veranschlagte Nutzungsdauer zu erreichen. Diese Notwendigkeit ergibt sich
aus § 75 Abs. 1 GO NRW. Bei zu geringer Unterhaltung besteht die Gefahr des vorzeitigen
Wertverlustes. Dies wiirde den Haushalt durch aufSerplanmdfige Abschreibungen belasten und
somit das Vermdégen vorzeitig verringern.

Feststellung

Aufgrund der geringen Belastung durch den Schwerlastverkehr kénnen geringere
Unterhaltungsaufwendungen voriibergehend vertretbar sein. Langfristig reichen diese jedoch nicht
aus.

Empfehlung

Die Gemeinde Havixbeck sollte auf Grundlage der Empfehlungen der FGSV die Wertentwicklung des
StrafSenvermdégens aufmerksam beobachten. Nétigenfalls sollte sie die Unterhaltungsaufwendungen
erhéhen, um die vorgesehene Gesamtnutzungsdauer tatsdchlich zu

erreichen.

Strafleninvestitionen

Die Gemeinde Havixbeck benétigt ihre Verkehrsfldchen, um ihre gemeindlichen Aufgaben langfristig
erfiillen zu kénnen. Sie muss daher in ausreichendem MafSe in dieses bestehende Vermégen
investieren. Nur so kann sie den Wert der Verkehrsfldchen erhalten.

Die Gemeinde hat demnach im Jahr 2015 nicht in die bestehenden Verkehrsfldchen reinvestiert,
sondern lediglich in neues Vermdgen investiert. Allerdings fiihrt die Unterlassung von Re-investitionen
mittel- bis langfristig zu h6heren Aufwendungen und haushaltswirtschaftlichen

Risiken.

Investive MafSnahmen haben gegeniiber den grofsen Sanierungsmafinahmen den Vorteil, dass

die Kommune die Anlieger (iber KAG-Beitrédge an deren Finanzierung beteiligen kann.

Feststellung

Die Gemeinde Havixbeck investiert im Vergleichsjahr 2015 weniger in die Verkehrsfldchen

als drei Viertel der Vergleichskommunen. Die geringen Investitionen fiihren bei den bestehenden
Verkehrsfldchen zu einem Wertverlust.

Ein Grund fiir die niedrige Investitionsquote ist laut Aussage der Gemeinde deren Strategie,
Verkehrsfldchen stérker zu unterhalten und somit weniger zu investieren.

Empfehlung
Dem Werteverzehr sollte die Gemeinde mit gezielten Reinvestitionen entgegenwirken. Dabei sollte sie
die Anlieger liber KAG-Beitrdge an der Finanzierung beteiligen.”



Berechnungsbeispiel KAG aus den StralRensanierungskonzept 2016, Anlage zum Ratsprotokoll 08.12.2016

Verkehrsflache - und Anlagen MaRnahme Flache EP Brutto KAG-Beitrag | Beitragspflichtige | Gemeinde

HauptverkehrsstraBe, Fahrbahn Komplettausbau 1000 m? 140,00 € 140.000,00 € 10% 14.000,00 €| 126.000,00 €
Hauptverkehrsstrale, Fahrbahn Deckenausbau 1000 m2 50,00 € 50.000,00 € 0%| - € 50.000,00 €
HauptverkehrsstraRe, Gehweg Komplettausbau 1000 m2 140,00 € 140.000,00 €| 50% 70.000,00 € 70.000,00 €
HauptverkehrsstraRe, Gehweg Gehwegregulierung 1000 m? 45,00 € 45.000,00 € 0%[ - € 45.000,00 €
HaupterschlieBungsstrae, Fahrbahn Komplettausbau 1000 m? 140,00 € 140.000,00 € 60% 84.000,00 € 56.000,00 €
HaupterschlieBungsstrale, Fahrbahn Deckenausbau 1000 m? 50,00 € 50.000,00 € 0%| - € 50.000,00 €
HaupterschlieBungsstrae, Gehweg Komplettausbau 1000 m2 140,00 € 140.000,00 €| 80% 112.000,00 €| 28.000,00 €
HaupterschlieBungsstrae, Gehweg Gehwegregulierung 1000 m? 45,00 € 45.000,00 € 0%| - € 45.000,00 €
Hauptgeschéftsstra3e, Fahrbahn Komplettausbau 1000 m2 140,00 € 140.000,00 €| 70% 98.000,00 € 42.000,00 €|
Hauptgeschéftsstrale, Fahrbahn Deckenausbau 1000 m2 50,00 € 50.000,00 € 0%| - € 50.000,00 €
Hauptgeschaftsstralle, Gehweg Komplettausbau 1000 m? 140,00 € 140.000,00 € 80% 112.000,00 € 28.000,00 €
Hauptgeschaftsstralle, Gehweg Gehwegregulierung 1000 m? 45,00 € 45.000,00 € 0%| - € 45.000,00 €
Anliegerstralle, Fahrbahn Komplettausbau 1000 m2 140,00 € 140.000,00 €| 80% 112.000,00 €| 28.000,00 €
Anliegerstrale, Fahrbahn Deckenausbau 1000 m2 50,00 € 50.000,00 € 0%| - € 50.000,00 €
Anliegerstralle, Gehweg Komplettausbau 1000 m2 140,00 € 140.000,00 €| 80% 112.000,00 €| 28.000,00 €
AnliegerstralRe, Gehweg Gehwegregulierung 1000 m2 45,00 € 45.000,00 € 0%| - € 45.000,00 €

Hinweis:

Es handelt sich um reine Bruttokosten der Baustelle ohne Nebenkosten und Kleinleistungen. Die angegebenen Richtwerte
entsprechen denen einer ,normale” Projekten.
Die Baukosten richten sich natirlich auch nach Faktoren, wie Gro3e der MaBnahmen, Schwierigkeitsgrade (z.B. Bauen unter Verkehr, Pflasterrinnen,

Einbauten wie Schéchte, Ablaufe, Bankette, Schutzeinrichtungen).

Ferner hat der Baugrund Stabilitét, Schadstoffbelastung sowie der Grundwasser einen erheblichen Einfluss auf die Baukosten.
Ergénzung: Die angegebenen Baukosten sind mit dem Baukostenindex zu aktualisieren.

Die Gemeinde wird den Empfehlungen der GPA folge leisten und bei Bedarf den

Unterhaltungsaufwand erhohen.

Bei der Aufstellung des zukiinftigen StraBenunterhaltungsprogramms wird das in 2019 fertiggestellte

Strallenkataster eine groRe Hilfestellung und Leitfaden bieten.

Des Weiteren missen die MaBnahmen der StraBenunterhaltung mit deren der Kanalunterhaltung,

unter Berlicksichtigung der Planungen Dritter (Strom, Gas, Wasser, Telekommunikation) abgeglichen

werden.



